
La construction continue… ! 
 
 
 
Les vacances sont là et nous en profitons un peu. En regardant à nouveau le 

car, nous nous apercevons qu’il reste encore pas mal de travail. C’est sûr, ce n’est 
pas pour tout de suite que nous allons partir le tester. Les enfants sont déçus car 
nous leur avions promis de rouler jusqu’à Disneyland Paris, ce n’est que partie 
remise !  
 

Heureusement, il fait bon. Un nouveau membre vient 
s’ajouter à la construction : Marc, le frère d’Eric. Il est notre 
spécialiste électrique. Nous avons beaucoup peiné pour 
passer les câbles. En fait plus de 180 mètres de fils sont 
installés dans le véhicule. Les prises sont raccordées et 
chaque lampe possède son propre interrupteur : 20 au total. 
Tout va pour le mieux…. C’est évidemment sans compter sur 
notre méconnaissance électrique… Nous branchons nos 
batteries et là …. Surprise ! Rien ne semble s’allumer. Nous 
n’insistons pas. Que se passe-t-il ? Un vague sentiment 
d’horreur nous atteint…. Et s’il fallait tout 
démonter ? Cela serait terrible car nous 

avons déjà refermé les panneaux du car. Tout démonter…. 
Ohhhh ! Marc vient à la rescousse et analyse. Démontage d’un 
interrupteur et …. Verdict ! Mauvais câblage, il faut ponter les 
interrupteurs, nous nous sommes trompés dans le circuit. C’est 
moins grave que prévu. Eric démonte tous les interrupteurs et 
répare.  

 

Premier test électrique et …. Le car s’éclaire. 
Magnifique, les lampes fonctionnent. Les câbles sont tous 
raccordés au tableau électrique que Marc a transformé. 
Notre circuit principal est en 24V. Nous en profitons pour 
installer des sondes pour contrôler le niveau d’eau dans 
nos différentes cuves ainsi qu’un petit tableau électronique 
montrant l’état de nos futures batteries de réserves. 

 
Il reste encore certains points électriques à installer comme nos panneaux 

solaires, le 220V, le groupe électrogène,… 
 
La construction nous semble toujours bien longue. Axelle 

continue à couper des plaques et Eric les fixe. Notre dernière 
étape avant la fermeture définitive du toit est la pose d’une 
isolation supplémentaire. En fait un simple feuillet formé de 
bulles d’air est positionné en-dessous de la couche de laine de 
verre qui existait déjà. Il s’agit donc d’une double isolation. 
Nous espérons ainsi être mieux protégés du froid… et du 
chaud. Le sol possède aussi sa couche d’isolation au niveau des soutes. Le système 
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de chauffage composé de vrais radiateurs vient compléter notre moyen de lutte 
contre le froid. Comme Eric le dit souvent, si l’humidité et le froid atteint les enfants 
pendant une longue période, le moral des troupes va vite diminuer. C’est pour cela 
que cette installation est essentielle pour nous. 

 
Dans nos différents coffrages, nous en profitons pour 

terminer ceux de la douche en contreplaqué marin. Ce qui va en 
fait se révéler être une erreur ! En effet, le bois est destiné à 
recevoir de la fibre de verre. Et pour la coller, il faut un bois qui 
adhère bien. Notre contreplaqué est lisse, tout lisse. Charly a 
comme mission de le rendre râpeux. Encore quelques kilos de 
poussières à avaler. Vous remarquerez aussi dans le coin droit de 
la douche, un petit coffret. En effet, nous avons dû trouver une 
astuce pour atteindre une des vannes de notre chauffage de route. Il faut juste 
soulever le couvercle pour y accéder. Le sol de cette douche est incliné vers son 
centre avec comme particularité, deux sorties pour l’évacuation de l’eau (il faut bien 
regarder la photo). Ceci nous permet de mieux vidanger l’eau…. Tout dépend dans 
quel sens le car est penché. Un plexi fumé viendra se mettre entre la vraie vitre et la 
douche et pour éviter la formation de buée contre la vitre (de l’air chaud est soufflé 
via un système de chauffage contre cette dernière). Eric aime prendre son temps 
sous la douche….  

 
Une grande partie de notre énergie est consacré encore à la pose de tous le 

système électrique. CE+T, firme liégeoise, fabrique des onduleurs et surtout participe 
avec nous comme notre premier intermédiaire financier. Cette société dynamique 
nous a fait confiance et mise sur nous pour la création de nos deux documentaires. 
C’est aussi elle qui nous a permis d’avoir du 220 V à l’intérieur du car.  

 

Nous essayons d’atteindre un maximum d’autonomie. 
C’est dans ce but que notre système électrique est secondé par 
quatre panneaux solaires disposés sur le toit. L’énergie est 
stockée dans deux batteries GEL (qui acceptent les décharges 
profondes) de 200 Ah chacune et fournissant ainsi du 24V. 
Cette installation est complétée par un groupe électrogène et la 
possibilité de se raccorder au 220V et au 110V. Espérons que 
tout cela sera suffisant pour notre consommation quotidienne.  

 
En novembre, alors que le froid arrive, l’heure de la 

peinture approche. Il est temps pour nous de décider de la 
couleur du car. Depuis le début, Eric sait que l’extérieur sera bleu, 
mais quant est-il de l’intérieur ? Nous demandons conseil à notre 
ami Albert… Il vient sur place et là le verdict tombe ! Il va de soi, 
nous dit-il, que pour rendre l’intérieur lumineux et agréable nous 
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devons mettre une couleur jeune et sympa…. La surprise de la famille fût de taille. 
Axelle resta sceptique un bon moment quant au choix de cette couleur. Tout allait 
devenir …. ROSE !!! 

 
Il fallait oser le faire, et nous l’avons fait ! Les murs 

sont d’un rose plus foncés que les armoires. Ce n’est pas 
tout. Le plafond étant fermé, il fallait 
encore le recouvrir. Albert nous proposa 
alors un tissu en téflon. C’est une matière 
qui se retrouve aussi dans …. les poêles 
et les casseroles d’une marque fort 
connue. Les liquides peuvent facilement glisser dessus. Et comme 
teinte…. Du bleu ! Rose et bleu, joli ? Jugez vous-même ! Pour 
notre part nous en sommes ravis. C’est vrai que ce mélange de 
couleur nous met en forme et calme la famille (à vérifier lors du  

         voyage). 
 
 
C’est sans aucun doute la construction des parois 

qui nous prend le plus de temps. Axelle coupe sans 
cesse un nombre indéfini de petites plaques. Il faut à 
chaque fois fermer les différents caissons…. Et  croyez 
nous, il y en a !!! Novembre est là et le froid arrive à 
grands pas. C’est le deuxième hiver du car, les travaux 
vont à nouveau ralentir…. Brrrrrr !!! 

 
 

Une de nos préoccupations est le poids du véhicule. Le 
fait d’avoir choisit comme base pour les parois une structure 
métallique nous fait à chaque fois retourner vers les carrières 
de Sprimont, petit village à côté de chez nous. En effet là bas 
nous trouvons une balance pour la pesée. C’est ainsi que le 
train avant, arrière et l’ensemble du car est à chaque fois 
estimé. Pas encore de panique, nous en sommes pour 

l’instant à un peu plus de 8 tonnes. Mais on doit encore y mettre beaucoup de 
choses. 
 

Début Janvier, nous décidons de changer nos pneus. 6 
nouvelles chaussures pour notre car qui en a bien besoin. Nous 
en profitons aussi pour mettre deux nouvelles roues de secours. 
La deuxième roue n’a pas de place comme la première en 
dessous du car. Elle est lourde et imposante, la seule solution 
immédiate que nous trouvons est de la placer dans notre soute à 
vélo juste en dessous du lit des deux petits. D’après le vendeur, 
ils sont faits pour parcourir 100. 000 kms. De retour du garage, un 
bruit sourd…. Eric s’arrête de suite et regarde en dessous du car. 

A priori, rien ! Il reste encore un peu plus de 20 kms pour revenir à la maison. Et 
soudain, tout s’allume sur le tableau de bord, différentes alarmes que nous n’avions 
jamais entendues commencent à hurler… Que se passe-t-il ? Eric décide quand 
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même de revenir jusqu'à la maison, il ne reste plus que deux kilomètres à faire. La 
jauge de température s’excite et va directement se 
positionner dans le rouge.  
Rien de bon en perspective. Un rapide check up 
s’impose dès l’arrêt. La panne semble être assez vite 
détectée grâce à Tanguy, notre ami garagiste de 
Sprimont.  Le radiateur a explosé entrainant avec lui 
différentes pièces du moteur. Beaucoup de dégâts. Il 
faut faire appel à des gens bien équipé pour réparer. 
VanHoll, le constructeur du car est appelé et le soir 
même une dépanneuse arrive pour emmener le car. 

L’opération est délicate car il faut d’abord désolidariser le cardan du pont arrière. 
Une grosse heure sous le car avant de pouvoir le tracter. Le verdict sera lourd… Il 
faut changer pas mal de pièces : Le radiateur, l’alternateur, les pompes, le turbo…. 
Le prix sera en conséquence.  
 

Nous en profitons pour faire placer aussi des plaques sous le 
moteur. Les gravillons seront nombreux sur les routes…. Sans 
oublier bien sur un accès pour que l’air puisse circuler librement du 

radiateur au moteur. Toutes ces 
réparations nous ont mis en  retard mais 
cela nous a donné du temps pour mieux 
définir nos besoins en chauffage. Nous 
allons garder les radiateurs tout le long 
du car et ajouter deux autres chaudières à utiliser quand 
nous serons à l’arrêt. Tout notre système de chauffage 
fonctionne entièrement avec du 
diesel. Suivant l’altitude à laquelle on 

est, nous pouvons enclencher différentes pompes. La nouvelle 
grosse chaudière dans les soutes permet de chauffer l’huile du 
moteur avant le démarrage, les radiateurs qui parcourent le car 
et un ballon de 50 litres d’eau chaude situé sous le lit des 
parents. Notre eau reste comme cela très chaude 24 heures 
durant. 
 

Les aménagements avancent à grands pas et le nombre de jours 
commencent à raccourcir. Nous mettons les bouchées doubles et le gros du travail 
semble toucher à sa fin. Nous en avons profité pour changer le 

sol qui était trop sombre à 
notre goût. Il est dorénavant 
en liège et recouvert de 5 
couches de vernis pour le 
rendre complètement 
imperméable. La douche 
aussi est étanche. Trois 
couches de résine, difficile à 
mettre, la recouvre. Ici la 

couleur du car  change, on est dans le blanc. La cuisine a enfin 
sa plaque de cuisson : une vitro céramique au … diesel. 
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Comme déjà dit précédemment, le gaz n’est pas du tout utilisé dans le car. Une page 
spéciale sur les aménagements sera bientôt disponible. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Merci à Gwen pour ses photos d’intérieur au grand angle….. 
 

Il reste encore quelques 
difficultés à résoudre. Le car doit 
encore passer au contrôle 
technique et là nous l’envoyons 
d’abord dans un garage MAN 
pour mieux régler le moteur et 
encore apporter quelques 
modifications. Nous avons été 

accueillis par « Michel » le chef d’atelier. Un homme patient  et généreux. Eric en 
profite pour poser de nombreuses questions. Certaines pièces sont encore à 
changer. Direction ensuite à l’Auto sécurité…. Tout semble parfait sauf un point : la 
fumée. Il fume encore de trop quand le moteur est froid. Il faut retourner chez MAN 
pour un nouveau réglage. Il nous aura fallu trois essais pour enfin avoir le fameux 
papier vert…. 

 
 
 
 

Enfin le  tout prend forme !  Le lit de Charly avec en 
dessous celui d’Archibald  
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La dernière étape et non la moindre est la décoration du 
car. Il faut entièrement le poncer pour pouvoir le repeindre. De 
nouveau nous faisons appel à un vieux routard spécialiste en 
la matière. Le travail s’effectuera 
dans la carrosserie Kremer de 
Verviers. Gentillesse et 
compétence sont au rendez-vous. 

Il faudra cependant 15 jours entiers pour le transformer 
en joli car tout bleu…. Tout commence par un ponçage 
intensif et avec une couche d’apprêt grise pour bien 
« accrocher » la couleur. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pendant le temps de la rénovation, toute la famille en 

profite pour « vider » le tas de crasse devant la maison. Il 
aura fallu faire venir un container pour 
évacuer le tout.  Deux ans de travail et 
encore beaucoup de souvenirs dans cet 
amas. Tous les sièges du car y sont 
encore. Après un petit effort nous 
pouvons à nouveau contempler les gravillons de notre allée. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bonjour « jeune » car !  

Ponçage et 
ponçage !!!

  

Au revoir « vieux » car !  
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Nous sommes en juin 2006 et le départ s’annonce à grands pas, pour la fin du 
mois. Nous n’avons plus le temps de 
faire beaucoup de choses. Encore 
quelques finitions avec le retour de notre 
ami Albert. La pose des rideaux. Nous 
avons optés pour du tissus bleu clair et 
parfaitement opaque. Une bonne nuit 
noire repose mieux les enfants ! Il faut 
encore un peu de couture pour mettre les 20 mètres de tissus 
ensemble ainsi que quelques rails. La veille du départ nos amis 
« Bruxellois » sont encore venus nous prêter main forte pour 
poser un « film » de blindage sur les vitres avant. 

 
 
La date annoncée de notre départ est là. Eric et Arsène partent ce lundi 26 

juin 2006 pour enfin « conduire » le car à l’autre bout de la terre : en route pour 
l’Argentine. 

 
Nous tenons tout particulièrement à remercier les personnes qui nous ont 

aidés à préparer cette aventure : 
 
Tout d’abord d’un point de vue humain, merci à : 
 
- Sam, ami toujours présent quand il le fallait. 
- Michel, pour ses belles soudures dans le car. 
- Tanguy, pour ses précieux conseils et son aide magistrale dans son garage. 
- Albert, un ami de la haute couture. 
- Nos amis « Bruxellois », Jo, Gwen et Pat pour plein de choses… 
- Marc, mon frère pour tout et n’importe quoi ! 
- Nos parents et nos familles pour leur soutien. 
- Marie-Noëlle qui a accepté de prendre toutes nos responsabilités ici en  

Belgique durant le voyage. 
-Muriel, Sophie, Julie, Martine et Delphine, sans elles, que deviendrait la 

pharmacie ? 
Pour leur soutien financier et moral : 
 
- A « CE+T » pour nous avoir fait confiance dans la réalisation de notre            
documentaire et plus particulièrement à Robert Eyben qui nous soutien plus             
que jamais. 
- A « Aligator film » qui nous produit et plus particulièrement à Eric Van 
Beuren qui nous suit depuis le départ. 
  
Et bien sur à tous les autres qui ont participés de près ou de loin à l’aventure 

du départ…. 
 
 
 
 
 
 

Heureux ! 

Pose du blindage 

En 2004 ! En 2006 ! 


